HABERMEHL {@ FOLLMANN

Il NGENIEURGESELLSC CHATFT M B H

Machbarkeitsstudie/ Mal3nahmenprufung

zur verkehrlichen Entlastung der OD Weliskirchen

Stadt Rodgau e



Machbarkeitsstudie OD Weiskirchen HABERMEHL  FOLLMANN

I'NGENIEURGESELLSCHAFT M B H

- Ausgangssituation -

Aufgabenstellung

* Beschluss der Stadtverordnetenversammliung vom 09.12.2013:
» Der Magistrat wird [...] beauftragt , Mal3nahmen zu prufen, die zur verkehrlichen
Entlastung der Hauptstral3e in Weiskirchen fuhren sollen.”

* Abgeleiteter Prifauftrag:
- Aufzeigen mdglicher Entlastungspotentiale in der OD Weiskirchen

- keine StralRenplanungen

2| Stand: 14.09.2016
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- Ausgangssituation -

Vorgehensweise

» Fortschreibung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung zum B-Plan R6 ,Rodgau-Ring-Str.
zwischen L3405 und verlangerter Udenhoutstr.”“ aus dem Jahr 2013.

- Der Status Quo (Analyse-Modell) hat weiterhin Bestand. Keine erganzenden Erhebungen.
- Aktualisierung der im Jahr 2012 zugrunde gelegten Bauleitplanung der Stadt Rodgau
(Fortschreibung Verkehrsprognose 2020).

* Grundlage der Verkehrsuntersuchung bildet weiterhin die VDRM 2010. Die neue VDRM 2015
war zum Zeitpunkt der Auftragserteilung/ Bearbeitungsbeginn noch nicht verfligbar und steht
erst seit Juli 2016 seitens Hessen Mobil zur Verfligung.

Fortschreibung der Verkehrsprognose auf Grundlage der
VDRM 2010, inkl. Planfallbetrachtungen zur Abschéatzung
von Entlastungspotentialen in der OD Weiskirchen

3 Stand: 14.09.2016
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- Wirkungsprognose 2020 -

bisherige Bauleitplanung
im Untersuchungsraum

- Flache 9,2 ha
- ca. 1.000 Kfz/24h

@ GE Gewerbepark Dudenhofen
- Flache 23 ha
- ca. 2.500 Kfz/24h

@ Gewerbegebiet Herbacker
- Flache 19,5 ha
- ca. 2.200 Kfz/24h

) i . == : bertcksichtigtes Neuverkehrsaufkommen:

Basis: lokale Bauleitplanung, | "N\ 1 0 [ ’ 5.700 Kfz-Fahrten/Tag
Stand 2011/ 2012 Ve ‘--‘

I A
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Wirkungsprognose 2020 -

| | Stand 2015/2016

Basis: lokale Bauleitplanung
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zusatzliche Bauleitplanung
im Untersuchungsraum (1)

o Wohngebiet Hainhausen/Jigesheim
(B-Plan Rodgau West)
- Flache 44,0 ha
- ca. 4.500 Kfz/24h

9 Wohngebiet Jugesheim (B-Plan J50)
- Flache 2,9 ha
- ca. 300 Kfz/24h

e Wohngebiet Dudenhofen (B-Plan D24)
- Flache 7,0 ha
- ca. 750 Kfz/24h

e Wohngebiet Nieder-Roden
(B-Plan N39)
- Flache 10,7 ha
- ca. 1.200 Kfz/24h

erwartetes Neuverkehrsaufkommen:
6.750 Kfz-Fahrten/Tag (Wohnen)

Stand: 14.09.2016
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- Wirkungsprognose 2020 -
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Basis: lokale Bauleitplanung,
- Entwicklung Gewerbeflachen
|| Stand 2015/2016
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zus. Siedlungsentwicklungen
im Untersuchungsraum (2)

e Gewerbegebiet Weiskirchen
(B-Plan W18)
- Flache 10,7 ha
- ca. 1.900 Kfz/24h

@ Netto-Filiale Weiskirchen
- Verkaufsflache ca. 1.000 m2
- ca. 950 Kfz/24h

ﬂ McDonald‘s + Belmodi Dudenhofen
- McDonald's ca. 450 m2
- Verkaufsflache Belmodi ca. 1.500 m?
- ca. 1.550 Kfz/24h + 350 Kfz/24h

9 Innenstadtentwicklung Jugesheim
- Verkaufsflache ca. 10.000 m?
- ca. 5.300 Kfz/24h

erwartetes Neuverkehrsaufkommen:
10.050 Kfz-Fahrten/Tag (Gewerbe)

»

Stand: 14.09.2016
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- Wirkungsprognose 2020 -

Prognose-Nullfall* (stand 2016

e Netzsituation Status Quo
« Wirkungsprognose unter Bericksichtigung
der zusatzlichen Siedlungsentwicklungen

7 Stand: 14.09.2016
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- Wirkungsprognose 2020 -
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- Wirkungsprognose 2020 -

Differenznetz [Kfz/24h]

| gegentiber PO (2012)
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Prognose-Nullfall* (stand 2016)
Bereich Weiskirchen/ Hainhausen

* Mehrbelastungen aufgrund aktualisierter
Siedlungsentwicklungen

* Mehrbelastung des libergeordneten
Stralennetzes [Kfz/24h]:

- B45 + 2.600

* Belastungsanderungen [Kfz/24h]:
- OD Weiskirchen + 550 bis + 1.200

- SUdtrasse Hainhausen +1.650
- W.-Leuschner-Str. + 1.250
- OD Rembriicken + 1.450

Stand: 14.09.2016
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- Wirkungsprognose 2020 -

Planfall (stand 2016)
» Verkehrsberuhigung OD Weiskirchen

10 | Stand: 14.09.2016
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- Wirkungsprognose 2020 -

Veranderungen der Netzsituation
Planfall: Verkehrsberuhigung OD Weiskirchen
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* MalRnahmen zur Vermeidung des
Durchgangsverkehrs (Erh6hung des
Widerstands fur den flieRenden
Verkehr)

* MalRnahmen zur Reduzierung der
Kapazitat und der Geschwindigkeit
in der OD Weiskirchen :

- wechselseitiges Parken
- Temposchwellen

- Tempolimits

- Radverkehrsanlagen

Stand: 14.09.2016
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- Wirkungsprognose 2020 -

Planfall (stand 2016)
Bereich Weiskirchen/ Hainhausen

* Belastungsanderungen im uber-

geordneten Stral3ennetz [Kfz/24h]:
+1.200

| ‘ - B45
Differenznetz [Kfz/24h]
| gegeniiber PO* (2016) = : » Belastungsanderungen [Kfz/24h]:
oy | A _.: - OD Weiskirchen - 1.700 bis —4.250
X eiskirchen = - Slidtrasse Hainhausen - 450
“ - W.-Leuschner-Str. -550
+ 450

S
L9800
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- OD Rembriicken

» Verlagerung von Verkehren innerhalb

von Weiskirchen auf angrenzende
Quartierstraf3en (bis + 1.850 Kfz/24h)
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<L . Verdrangungseffekte innerhalb
3 \. von Weiskirchen
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- Reslmee (Fortschreibung 2016) -

* Der verlagerbare Anteil des Tagesverkehrs (Durchgangsverkehr) auf der OD Weiskirchen
betragt ca. 20 %. Die restlichen ca. 80 % sind Quell- bzw. Zielverkehre (,Hausgemachter Verkehr*)
und somit nicht verlagerbar (siehe Kennzeichenerfassung 2012).

» Eine Verkehrsberuhigung der OD Weiskirchen ist aufgrund der zu erwartenden starken
lokalen Verdrangungseffekte innerhalb von Weiskirchen nicht zu beftrworten.

13 | Stand: 14.09.2016
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- Ausblick -

Weiterer LOsungsansatz

* Prufung weiterer MaBnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen
Status Quo-Situation in der OD Weiskirchen:
- Verbesserung des Verkehrsablaufs in der OD Weiskirchen
(Forderung des Radverkehrs mittels Schutzstreifen im Abschnitt Hauptstralie)
- Verbesserung des Verkehrsablaufs am KP Alfred-Delp-Str./ A.-Neuh&usel-Str.
(optimierte Knotenpunktsform /-geometrie)

14 | Stand: 14.09.2016
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Losungsansatz KP Alfred-Delp-Str./ A.-Neuhausel-Str. (1)

e Variante 1 (langfristig)

kleiner KVP mit Mittelinsel und Fahrbahnteilern
(FB: AufRendurchmesser 35m)

Voraussetzung:

kein Lickenschluss zwischen der Sudtrasse Augusf-ﬁevﬁéﬂsef-mﬂ"
Hainhausen und dem Wasserturm (,Durchstich) LA :
Baukosten (gemaf LPH 2, Stand 05/2012):
ca. 570.000 EUR

Variante 1

aﬂelﬁ'

15 | Stand: 14.09.2016
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Losungsansatz KP Alfred-Delp-Str./ A.-Neuhausel-Str. (2)

e Variante 2 (langfristig)

Umbau des signalisierten Knotenpunktes mit neuer
Hauptrichtung (Weiskirchen - Jigesheim)

Voraussetzung:
kein Luckenschluss zwischen der Sudtrasse S
Hainhausen und dem Wasserturm (,Durchstich) ' o
_ Augus;‘-ﬁeuhause!—ﬁraﬁe
Baukosten (gemaR LPH 2, Stand 09/2016): f—% e \\Y j
ca. 580.000 EUR 7t . — AP\ \ "
Variante 2

16 | Stand: 14.09.2016
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- Ausblick -

Losungsansatz KP Alfred-Delp-Str./ A.-Neuhausel-Str. (3)

« Variante 3 (kurzfristig)

Beibehaltung der bestehende KP-Geometrie
mit optimierter Lichtsignalsteuerung
(neue Hauptrichtung Weiskirchen - Jigesheim)

Voraussetzungen: i ;“”“'P‘“ﬁiF* SO\ e ciceiee i

T
|

keine, da kurzfristige Verbesserung der : ' 4 R\ T
Status Quo-Situation

Baukosten (gemaf LPH 2, Stand 09/2016):
ca. 40.000 EUR
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